[ SEGELFLIEGEN EXTRA]

Segelfliegen ist viel zu schén, um Flugstrecken
immer nur an erreichbaren Punkten und mdglichen
Rangen in Internetwettbewerben zu orientieren.
Holger Weitzel hat ganz losgeldst Mdglichkeiten fur
Ausfluge Richtung Osten erkundet.
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inmal eine neue Region er-
fliegen, Luftraum dazuge-
winnen, ausprobieren, ohne
auf gesammelte Kilometer
achten zu miissen, Geplantes umset-
zen, Vorstellungen bestédtigen oder
widerlegen, das ist sehr intensives

Segelfliegen. Mein Traum war und
ist, einmal von Hamburg bis an die
Tatra zu fliegen. Nicht an einem Tag.
Warum nicht an mehreren Tagen und
warum gerade dorthin?

Wir haben Glick, dass Europa am
Boden und in der Luft zusammen-

riickt, und wir haben Gliick, nach den
Unbilden der Geschichte die Ersten
zu sein, die sich mit einem Segelflug-
zeug in dstliche Richtung aufmachen
kénnen. Das muss man einfach ver-
suchen! Zusatzlich interessant fiir
mich sind die Auseinandersetzung

mit dem Wetter iiber einer so groBen
Region und die segelfliegerische Nut-
zung der geografischen Gegeben-
heiten, die solch ein langer Mittelge-
birgszug wie das Riesengebirge und
die Beskiden bieten. Die Ersten, die
grenziiberschreitend in Richtung Po-
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Solange der Raps noch so
grell gelb heraufleuchtet,
darf mit knackiger Kaltluft
gerechnet werden.

Rothenburg in der
Lausitz,hier startete
Holger Weitzel zu seinen
Exkursionsfligen.

len unterwegs waren, starteten in
Liisse, Roitzschjora und Klix. Ingo Tren-
telj beispielsweise nutzte die neue
Freiheit, ohne Flugplan nach Polen zu
fliegen, und gab auch seine Informa-
tionen weiter. Seit dem 7. April 2011
diirfen Piloten der Schengen-Staaten
ohne Flugplan VFR-Fliige nach Polen
durchfiihren (AIP Polen, GEN 1.7.2,
Amendment 109).

Bereits einen Monat nach Erschei-
nen des Amendment unternahm ich
den ersten Versuch. Der Flug fiihrte
von Boberg aus nérdlich um Berlin,
entlang Oder und Neisse auf polnischer
Seite in Richtung Stiden. Auf der Web-
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site der polnischen Flugsicherung
(www.amc.pata.pl/aup.php) konnte
ich mich einen Tag zuvor liber die ak-
tuelle Luftraumsituation informieren.

In Norddeutschland stand der Raps
in voller Bliite, und am Nachmittag
konnte ich das verschneite Riesen-
gebirge mit seinem Gipfel, der Schnee-
koppe, erblicken. Der Tag war noch
jung, und ich brauchte nicht an den
Heimflug zu denken. Erst bei Kilo-
meter 500 von Boberg aus bei Vich-
labi, schon jenseits des Gebirgskamms,
wendete ich. Da in Klix der Langohren-
Wetthewerb stattfand, hatte ich Hoff-
nung auf ein warmes Slippchen und

landete dort am Abend. Mein alter
Freund Wolli Beyer versorgte mich
vorziglich.

Am néchsten Tag sollte es weiter
nach Osten gehen, aber was fiir eine
Qual! Die Warmluft blies die schéne
Kaltluft des Vortages liber alle Gren-
zen nach Osten. Es war nicht daran
zu denken, entlang des Kamms des
Riesengebirges zu fliegen. Gerade
mal der heiBle Dampf des Kraftwerks
Turow rettete mich vor der Blamage.
Die Segelflugbedingungen hatten sich
schlagartig verschlechtert, und es
ging nur noch heimwérts. Das Hoch-
druckgebiet lag viel zu weit stidlich

MEIN TRAUM IST, EINMAL VON

HAMBURG BIS AN

DIE TATRA ZU FLIEGEN.

und schaufelte Warmluft in das Flug-
gebiet.

Den ndchsten Ausflug nach Osten
unternahm ich ein Jahr spéter, wie-
der im Mai. Pfingsten hatte ich ein
paar arbeitsfreie Tage, und fir Bo-
berg waren die meteorologischen
Aussichten: zu viel Wind und Blau-
thermik. Wieder gab Ingo Trentelj
den entscheidenden Tipp. , Versuch

es doch mal mit Rothenburg in der
Lausitz als Startpunkt. Mit deinem
Eigenstarter kommst du dort ganz
unkompliziert in die Luft", sagte er
mir. Ich saB bereits im Auto mit dem
Anhanger dahinter auf dem Weg nach
Stidosten.

Je weiter es nach Osten ging, de-
sto mehr schwanden die Cumuli, die
letzten fotografierte ich in der Abend-

sonne. Am Platz angekommen, grilften
Lentis aus dem Riesengebirge. Was
habe ich mir nur bei diesen Planen
gedacht? Ich stand allein auf weiter
Flur und setzte auf die Informationen
von Wetter-Jetzt und der Wetterzen-
trale in der Hoffnung, dass es ther-
misch flieghare Bedingungen geben
wird.

Am nachsten Morgen riistete ich
auf und checkte die Luftraumsitua-
tion, neben dem polnischen rief ich
diesmal auch die tschechischen AIS-
Infos auf (http://aisview.1lp.cz). Die
Thermik setzte friih ein. Um kurz nach
zehn Uhr rollte ich bereits zum Start.

Uber der Hansestadt.

In Hamburg ist auch ganz
in der Nahe des Airports
Segelflug moglich.
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Im Friihjahr tragen
die Kuppen des
Riesengebirges noch
Schneehauben.

Ganz unbekimmert immer
weiter. Bei solch einem
Himmel wird Streckenflug
zum Kinderspiel.
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Véllig unkompliziert und hilfsbereit
stand mir Flugleiter Thomas zur Sei-
te. Die ndchsten vier Tage sollten fiir
ihn lang werden, ich konnte jeweils
iiber neun Stunden fliegen.

Gleich in der ersten Thermik ging's
um die Frage: Wiirde ich entlang des
Mittelgebirgszugs unter Wolkenauf-
reihungen fliegen kénnen? Steuert
der Gebirgszug mit seinen Hangauf-
winden oder steuert der Wind die Po-
sition von Aufreihungen?

Die Antwort auf die Wolkenstra-
Benfrage habe ich an diesem Tag
schmerzlich erfahren. Bei iiber 20
km/h Wind waren die Wolken in Wind-

GEDULDIGES KURBELN HEBT MICH

BEl SCHWACH PIEPENDEM VARIO AUS

DER WELLIGEN LANDSCHAFT.

richtung ausgerichtet. An dem Tag
blies der Wind aus Nordnordost und
erzeugte schéne WolkenstraBen — al-
lerdings rechtwinklig zu den Beski-
den. Das bedeutete viel kurbeln un-
ter gutem Wolkenhimmel. 300 Kilo-
meter dstlich von Rothenburg hatte
ich um 15 Uhr Bielsko-Biala erreicht,
stdlich des Flugplatzes wendete ich
in niedriger Héhe am Hang.

Abends nach der Landung hatte
ich 700 Kilometer auf dem Oudie. Ich
war mit dem ersten Tag recht zufrie-
den, hatte ich doch gute Erkenntnisse
gewonnen.

Die Nordseite des Gebirges sollte
Ingo Trenteljs Erfahrungen zufolge
nicht so gut fliegbar sein. Aber ich
hatte Gliick mit der kalten Luft aus
Nordost. Riesengebirge, Altvaterge-
birge und die Auslaufer der nordlichen
Tatra hatten noch keinen groBen Ein-
fluss auf die gute Thermik in der vor-
gelagerten Ebene.

Mit den ersten Eindriicken ging
es am nachsten Tag entspannter in
die Luft. Die ASH 26 konnte ich nachts
auf dem Flugplatz Rothenburg auf-
gerustet stehen lassen und so am
Pfingstsonnabend bei erster Thermik
starten.

Wieder ging es in Richtung Tatra,
dem Ziel meiner Wiinsche. Das Ge-
birge hatte ich bei den Europameis-
terschaften der Clubklasse 1994 schon
einmal aus der Ferne betrachten kon-
nen. Bei dem Wettbewerb flogen wir
oft entlang der Niederen Tatra und
blickten auf das Hochgebirge im Nor-
den.

Diesmal ging es auf dem Weg nach
Stdosten durch die Bezirke Dolnos-
laskie (Niederschlesien), Opolskie
(Oppeln), Slaskie (Schlesien) und Ma-
lopolskie (Kleinpolen). Getragen wur-
de ich von der Thermik in der Ebene,
uber den flachen Hangen und den
Aufwinden in den Bergen. Der Wech-

sel von Deutschland nach Polen
war nicht zu iibersehen. Mit Uber-
fliegen der Grenze dndern sich
die Ansichten der Dérfer und Stéd-
te. Der Weg fiihrte noch 50 Kilo-
meter weiter als am Vortag. Bei
Kilometer 350 drehte ich um.

Ein Tiefpunkt und ein mih-
samer Wiederaufstieg legten die
Entscheidung nahe. Wenn ich
hier den Motor gebraucht und die
Technik mich im Stich gelassen
hétte: Eine AuBenlandung hier
— mehr als 350 Kilometer Luftli-
nie von der Heimat entfernt — hét-
te an die tausend Kilometer Weg-
strecke bedeutet. Was einem in
solchen Situationen so alles durch
den Kopf geht!

Der Motor wurde nicht ge-
braucht, es ging schwach auf-
warts. Ich war einfach von den
Héngen des Gebirges zu weit
nach Norden abgewichen. Ingo
hatte mich ja gewarnt: ,Da geht
es nicht so gut.” Die Thermik ver-
lagerte immer mehr iiber die Berg-
ziige; beeinflusst von den Son-
nenhéngen, baute sie sich auf der
Slidseite der Berge auf.

Sicherlich hat auch mein Schwur
»Wenn ich wieder hochkomme,
dann drehe ich hier um" dazu
beigetragen, zurlickzustecken
und tatsdchlich umzukehren. Ge-
duldiges Kurbeln hatte mich bei
schwach piependem Vario aus
der welligen Landschaft heraus-
gehoben. Und dann lag die Fels-
landschaft des kleinsten Hoch-
gebirges Europas, der Hohen Ta-
tra, vor mir. Die Aussicht war
schon verlockend, aber Weiter-
fliegen héatte auch die Landung
in der Slowakei bedeutet. Ich ent-
schied mich fiir den Weg zurilick
in die Lausitz; flr die nachsten
Tage hatte Wetter-Jetzt flir den
Osten Blauthermik prognostiziert.
Das kannte ich schon.

Der Flug folgte jetzt bei deut-
lich abnehmendem Wind und gut
entwickelter Thermik den Auf-
reihungen auf der Siidseite der
Hange. Siidlich der Schneekoppe
passierte ich erneut Vrchlabi,
diesmal aus Osten kommend.
Weiter im Norden, in Niederschle-
sien, trocknete es deutlich ab.
Und es brauchte etwas Geduld,
um aus dem Dreildndereck an
Gorlitz vorbei nach Rothenburg
zu kommen. Insgesamt summierten
sich 800 interessante Flugkilo-
meter.

Es hat nicht gereicht, um in
die Hohe Tatra zu kommen, aber
schon, dieses Ziel in die konkretere
Planung zu nehmen. Vermutlich
muss man dazu spatestens sud-
lich von Bielsko-Biala in die Ber-
ge einsteigen. Nur, von Hamburg
aus erscheint das Ziel flir einen
Flug mit Riickkehr doch zu weit.

Wenn trockene Kaltluft das
Wetter bestimmt, dann ist der
Wind noch zu stark, und es bil-
den sich iiber den Bergziigen kei-
ne Aufreihungen. Steht der Wind
von Sid auf den Héngen, droht
Blauthermik. Irgendwas ist ja im-
mer.

Die nédchsten Tage war es im
Osten blau, aber Sachsen, Sach-
sen-Anhalt, Brandenburg, Meck-
lenburg-Vorpommern und Berlin
boten die Moglichkeit, noch zwei-
mal um die 800 Kilometer zu flie-
gen.

Es waren tolle Tage in Séach-
sisch-Nevada, und ich freu mich
auf die nachste Ost-Reise, dann
bis tiber die Hohe Tatra. ae
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